idungsstralBe zwischen Bonner Stidbriicke und A 3 wurden in Kénigswinter vorgestellt. Ex-
irger gaben Stellungnahmen ab und Schliler prasentierten eine Alternativ-Variante.

Dollendorfs Appell fiir
Konigswinterer Solidaritat

Befuirworter und Gegner der ,,Stidtangente”
warben um Verstandnis flr ihre Positionen

ehr als vierstiindigen Veranstaltung lich-
ie Halfte der Stuihle besetzt. (Foto: Klodt)
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hohe Briicke geplant. Daran

schliefit sich das Teilstiick =

zwischen Birlinghoven und
Rauschendorf an. Bei Dam-
broich wird die Strafie an die
A 3 angeschlossen.

Der oberirdische Teil soll
iiberwiegend in einem zwi-
schen drei und neun Meter
tiefen und 27bis 45 Meter brei-
ten Trog verlaufen. Eine Ab-
deckelung der Strafie ist nicht
geplant; genau so wenig ein
Larmschutz auf der Briicke.
Eine Abdeckelung sei nach
den Worten von-Jiirgen Abs,
Leiter der Abteilung Planung
beim LSB, unter finanziellen
Gesichtspunkten eine ,Mér-
chenplanung®, die viel zu teu-
er sei. Aufierdem wirden
nach Berechnungen alle
Grenzwerte eingehalten,

Dann stellte Lichtemeyer
ausfiihrlich die Hintergriinde
seiner Studien von 1992 und
1998 vor. Sein Fazit: Aus rein
umweltfachlicher Sicht sollte
die Strafie — egal welche Vari-
ante - nicht gebaut werden.
Da aber auch andere Belange
beriicksichtigt wiirden, ist er
fiir eine Kombination der bei-

R & T > . T

von MARC HOFFMANN

KONIGSWINTER. Mit welch
grofien Emotionen das Thema
Ennertaufstieg behaftet ist,
wurde am Dienstag bei der In-
formationsveranstaltung des
Landesbetriebs Strafienbau
Bonn sehr deutlich: Beflirwor-
ter und Gegner der Trasse lie-
ferten sich lebhafte Wortge-
fechte, als sie Anregungen
und Bedenken abgaben und
Stellung beziehen konnten.

Nachdem die Experten die
aktuellen Pliane sowie die Un-
tersuchungen der vergange-
nen Jahre vorgestellt (siehe
Bericht links) und zahlreiche
Fragen der Biirger sachlich
beantwortet hatten, bat Mode-
rator Hubert Kofferath, Tech-
nischer Beigeordneter der
Stadt Konigswinter, der hin
und wieder einen schweren
Stand hatte, die Anwesenden
um ihre Stellungnahmen. In
vielen Wortmeldungen war-
ben die beiden ,Parteien‘ um
Verstandnis fiir ihre Positio-
nen.

Die Biirger aus dem Be-
reich Rauschendorf lehnen
die Trasse, die nur 80 Meter an
der Wohnbebauung vorbei-
fiihren soll, ab. Threr Ansicht
nach steht das ,Aufwand-Nut-
zen-Verhdltnis“ in keiner Re-
lation zueinander. Die prog-
nostizierten Entlastungen im
bestehenden Strafiennetz -
speziell in den Kénigswinte-
rer Orten - seien zu gering.
Der Ennertaufstieg wiirde zu
keiner Entspannung im Sie-
bengebirge fithren, da 15000
der kalkulierten 24 000 Fahr-
zeuge auf der Trasse von der
A 3 aus Richtung Norden ké-
men.

Vertreter der Initiative ,Le-
benswerte Siebengebirgsregi-
on‘ erkldrten, die ,Siidtan-

DAS PROZEDERE

Planung und Realisierung

des Ennertaufstiegs sind ein
langwieriger Prozess mit
mehreren Phasen:

Nach dem Bedarfsplan und
den Untersuchungen zur
Umweltvertraglichkeitsstu-
die hat der Landesbetrieb
StraBenbau (LSB) das Lini-
enbestimmungsverfahren
eingeleitet. AnschlieBend

wird der Vorentwurf erarbei-
tet; es folgt das Planfeststel-
lungsverfahren, bei dem die
Btirger die Moglichkeit ha- |
ben, gegen den Ennertauf-
stieg zu klagen. Abschlie- :
Bend wird die Trasse gebaut; |
allein die Bauzeit betragt !
nach Angaben des LSBrund
vier Jahre.

So lange wie der Ennertauf-
stieg im vordringlichen Be- |
: darf des Bundesverkehrswe-
geplanes ist (er wird nachs-
tes Jahr fortgeschrieben) hat
' der LSB den gesetzlichen =i
Auftrag, das Projekt voran-
zutreiben. (mhm)

gente“ habe - bei allem
Verstindnis fiir die Verkehrs-
probleme u.a. der Ittenba-
cher, Thomasberger und
Oberdollendorfer - ,Lkeine
Rechtfertigung“. Helga Riisch,
Vorsitzende des Biirger-
vereins Rauschendorf/Scheu-
ren, erklirte, der Verein leh-
ne die Trasse ab. Entspre-
chende Anregungen wiirden
noch schriftlich eingereicht.
Einige Kénigswinterer schétz-
ten angesichts der Kosten an-
derer Strafienbauprojekte die
kalkulierten Kosten von 60
Millionen Euro als zu gering

ein.

Die Gegner des Ennertauf-
stiegs schlugen vor, das Sie-
bengebirge durch eine Anbin-
dung der Pleistalstrafie (L 143)
an die Autobahn 3 und einen
Ausbau der Autobahn 560 zwi-
schen Autobahndreieck
Sankt-Augustin-West (A 3)
und Kreuz Bonn/Siegburg zu
entlasten.

Die Biirger aus den Ortstei-
len, die im Verkehr versinken,
sprachen sich verstdndlicher-
weise fiir den Bau des En-
nertaufstiegs aus. Die vom
Bau der Strafie betroffenen
Biirger, u.a. in Rauschendorf
und in Birlinghoven, miissten
aber bestens geschiitzt wer-
den. In diesem Punkt diirfe
nicht gespart werden.

Trasse abdeckeln,
Menschen schiitzen

Daher wurde der Vorschlag
gedufiert, die Trasse abzude-
ckeln - im Bereich Rauschen-
dorf ist dies {ibrigens auch ei-
ne Forderung der Stadt Ko~
nigswinter, wie Kofferath auf
Nachfrage erlduterte -, fir
ausreichenden Lirmschutz
entlang der Briicke iiber das
Lauterbachtal zu sorgen und
gar eine Absenkung des Bri-
ckenbauwerks zu erreichen.

Ein Dollendorfer rief die
Anwesenden zu Kompromiss-
bereitschaft auf: ,Kann es
nicht eine Koénigswinterer
Solidaritat geben?“ Leiden-
schaftlich pladierte er fiir eine
Verteilung des Verkehrs.

Bei allem Verstidndnis fiir
die Haltung des jeweils ande-
ren blieben die ,Fronten® zwi-
schen Gegnern und Befliirwor-
tern hart. Ein Anwesender
brachte es auf den Punki: Bei
diesem Thema werde man
Sich nicht anndhern.




Rund 300 Biirger verfolgten die Vorstellung der Pline. Im Laufe der mehr als vierstiindigen Veranstaltung lich-
teten sich allerdings die Reihen. Am Ende waren nicht einmal mehr die Halfte der Stithle besetzt. (Foto: Klodt)

Landesbetriebs Stralbenbau
Bonn sehr deutlich: Befiirwor-
ter und Gegner der Trasse lie-
ferten sich lebhafte Wortge-
fechte, als sie Anregungen
und Bedenken abgaben und
Stellung beziehen konnten.
Nachdem die Experten die
aktuellen Pline sowie die Un-
tersuchungen der vergange-
nen Jahre vorgestelit (siehe
Bericht links) und zahlreiche
Fragen der Biirger sachlich

Trog bis zu 45 Meter breit =i
Keine Abdeckelung geplant — Lauterbachtal-
Briicke 250 Meter lang und 15 Meter hoch

von MARC HOFFMANN

KONIGSWINTER. Fliegt der
Ennertaufstieg (die Verbin-
dung zwischen Bonner Sid-
briicke und A 3) im néchsten
Jahr aus dem vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrs-
wegeplanes oder nicht? Diese
Frage interessierte zahlreiche
Konigswinterer bei der Infor-
mationsveranstaltung des
Landesbetriebs Strafienbau
Bonn am Dienstag zur geplan-
ten Trassenfithrung. Denn mit
der Auflistung in dem Papier
steht und fillt das knapp 60
Millionen Euro teure Projekt.
Wihrend Vertreter des LSB
nicht spekulieren wollten,
zeigte sich Verkehrsgutach-
ter Prof. Jiirgen Gerlach opti-
mistisch: ,Aufgrund des po-

sitiven  Nutzen-Kosten-Ver-
hiltnis’ wird die Trasse mit Si-
cherheit wieder in den vor-
dringlichen Bedarf rutschen!®

Ausfiihrlich stellten Ger-
lach, Vertreter des LSB und
Josef Liichtemeyer, Verfasser
der Umweltvertraglichsstu-
die, die Ergebnisse der ver-
schiedenen Untersuchungen
sowie den Trassenverlauf vor.
125 Meter hinter dem Stidbrii-
cke/A 59-Anschluss soll die
6,9 Kilometer lange Strafie in
einem 1100 Meter langen Tun-
nel durch den Ennert gefiihrt
werden. Bei Oberholtorf ver-
lasst die Trasse den Tunnel
und verléduft siidlich vorbei an
Oberholtorf und nérdlich vor-
bei an Heiderhof Richtung Os-
ten. Im Lauterbachtal ist eine
250 Meter lange und 15 Meter

Schiller zeigten Alternative

KONIGSWINTER-OBERPLEIS.

Intensiv mit dem Thema .En-
nertaufstieg/Sudtangente*  hat
sich der Erdkunde-Grundkurs 11
des Gymnasiums am Oelberg be-
schaftigt. Die Ergebnisse seiner
Untersuchungen prasentierte er
am Rand der Informationsveran-
staitung. Wie Lehrer Hans-Jjosef
Keldenich im Beisein von Schiier
Sebastian Frings (Bild) erlauterte,
ist der Kurs fiir eine Variation der

RBO12A/1

so genannten , Trondle-Trasse* mit
einer weiter stdlichen Fithrung im
Bereich Thomasberg. Im Rahmen
der Birger-Information erklarten
Vertreter des Landesbetriebs Stra-
Benbau, bei einer Untersuchung
der ,Trondle“Trasse Anfang der
90er Jahre sei deutlich geworden,
dass der benttigte Raum nicht in
Frage komme. Aulerdem sei sie
die langste und teuerste Trasse.
(mhm/Foto:Klodt)

hohe Briicke geplant. Daran
schliefit sich. das Teilstiick
zwischen Birlinghoven und
Rauschendorf an. Bei Dam-
broich wird die Strafie an die
A 3 angeschlossen.

Der oberirdische Teil soll
tiberwiegend in einem zwi-
schen drei und neun Meter
tiefen und 27 bis 45 Meterbrei-
ten Trog verlaufen. Eine Ab-
deckelung der Strafie ist nicht
geplant; genau so wenig €in
Larmschutz auf der Briicke.
Eine Abdeckelung sei nach
den Worten von Jiirgen Abs,
Leiter der Abteilung Planung
beim LSB, unter finanziellen
Gesichtspunkten eine ,Méar-
chenplanung®, die viel zu teu-
er sei. Auflerdem wiirden
nach Berechnungen alle
Grenzwerte eingehalten.

Dann stellte Lichtemeyer
ausfihrlich die Hintergriinde
seiner Studien von 1992 und
1998 vor. Sein Fazit: Aus rein
umweltfachlicher Sicht sollte
die Strafie - egal welche Vari-
ante - nicht gebaut werden.
Da aber auch andere Belange
beriicksichtigt wiirden, ist er
fir eine Kombination der bei-
den Varianten ,2.1“ und ,2.1+°
- der vorgestellte Verlauf.

Gerlach prognostiziert mit
Blick auf die neuen Arbeits-
platze in Bonn (Telekom, Post-
Tower, Regierungsviertel) so-
wie einem allgemeinen An-
stieg bis 2010 eine deutliche
Zunahme des Verkehrs. Die
Sudtangente kénne zu einer
Entlastung von Teilen des bes-
tehenden Strafiennetzes fiih-
ren. Er rechnet mit rund
24 000 Fahrzeugen pro Tag auf
der Trasse - 15000 aus/in
Richtung A 3 Norden, 4000
aus/in Richtung A3 Siiden
und 5000 aus/in Richtung
Hennef-Dambroich.

Das Fazit des LSB: Umwelt-
vertriglichkeit Lhegativ®,
Stadtebau ,positiv’, Ver-
kehrssicherheit/Raumord-
nung ,positiv’, Verkehrliche
Akzeptanz  ,positiv’ und
Wirtschaftlichkeit ,neutral®.

Stadt Koénigswinter, der hin
und wieder einen schweren
Stand hatte, die Anwesenden
um ihre Stellungnahmen. In
vielen Wortmeldungen war-
ben die beiden ,Parteien” um
Verstdndnis fiir ihre Positio-
nen. - - )

Die Biirger aus dem Be-
reich Rauschendorf lehnen
die Trasse, die nur 80 Meteran

der Wohnbebauung vorbei- .

fiihren soll, ab. Ihrer Ansicht
nach steht das ,Aufwand-Nut-
zen-Verhiltnis“ in keiner Re-
lation zueinander. Die prog-
‘hostizierten Entlastungen im
bestehenden Strafiennetz -
speziell in den Konigswinte-
rer Orten - seien zu gering.
Der Ennertaufstieg wiirde zu
keiner Entspannung im Sie-
bengebirge fithren, da 15000
der kalkulierten 24 000 Fahr-
zeuge auf der Trasse von der
A 3 aus Richtung Norden ki-
men.

Vertreter der Initiative ,Le-
benswerte Siebengebirgsregi-
on“ erklarten, die ,Siudtan-

250 Meter lang ist die Briicke tber das Lz
Rauschendorfhinauf zur A 3 bei Hennef-D



