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1. AUFGABE DIESER STELLUNGNAHME

Uber den Bau der B 56 neu, einer Stidumgehung von Bonn
und des Ennertaufstieges aus dem Rheintal zur éstlichen Hochflache,

also einer durchgehenden StraBenverbindung zwischen der linksrheinischen
Autobahn A 565 und der rechtsrheinischen Autobahn A 3 wird seit tiber 25 Jahren
diskutiert.

Betroffen von dieser Ost-Westfahrt der B 56 neu

- st die Stadt Bonn im Westen

- und der Rhein-Sieg-Kreis im Osten dieser Strecke.

In diesen 25 Jahren ist nicht nur der private Kfz-Verkehr um ein Mehrfaches ange-
wachsen,

- mit den steigenden Arbeitsplatzen im Bundesbereich zwischen den Stadtteilen
Bonn und Bad Godesberg,

-- dem starken Ausbau der beiden links- und rechtsrheinischen Autobahnen,

- derrheinparallelen BundesstraBe B 42 neu

hat der Verkehrsdruck sowoh! im Kernbereich von Bonn als auch im Rhein- -Sieg-Kreis
mit seinen Teilrdumen Siebengebirge, Ennert, Pleistal erheblich zugenommen.
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Seit 1967 wird zwischen beiden Autobahnen eine Trasse quer durch das Rheintal
gesucht,

- zun&chst eine 4-streifige A 562,
- ab 1980 eine 2-streifige Fihrung,

1985 im Bundesverkehrswegeplan mit einem vordringlichen Ausbaubedarf (gegen
das Votum des Bundesrates und der Landesregierung Nordrhein-Westfalen).

Seit 1970 treten zahlreiche Bargerinitiativen - heute 30 - gegen diese Ost-West-Fahrt in
allen Streckenabschnitten auf.

Im Herbst 1992 beschlieBt der Stadtrat von Bonn

o nach einer langen Diskussion Gber die beste Losung zur Entlastung der hoch
belasteten ReuterstraBe (Nord-Stidverkehr aus Kdln in die Regierungsallee)

0 und nach einem Vergleich der 3 Tunnelvarianten
- Reutertunnel, Mitteltunnel und Stdtunnel,
Gutachten Lahmeyer, 1989, mit folgenden Empfehlungen

- Ausbau Reutertunnel, kein Weiterbau &stlich des Rheines

den Bau des Sudtunnels durch den Venusberg als Verbindung von der linksrheini-
schen Autobahn A 565 auf dem Hardtberg mit AnschluB an die linksrheinische Bun-
desstraBe 9 und weiter Uber die vorhandene Stdbriicke im Regierungsviertel zur B 42
neu, dem schon 1976 gebauten Autobahnkreuz bei Ramersdorf.

Die weitere Verbindung vom Ramersdorfer Kreuz zur Autobahn A 3 wurde vom Land
Nordrhein-Westfalen, Landschaftsverband Rheinland, durch das Rheinische StraBen-
bauamt, Bonn, in den letzten Jahren intensiv gepruft:

~  Raumbezogene Empfindlichkeitsuntersuchungen,
Prafung der Umweltvertraglichkeit von 5 Varianten
durch das Bdro Froelich & Sporbeck, Bochum, 1992 (Lit. 2)
mit straBentechnischer Vorplanung, Biiro Dorsch, Wiesbaden.

Die Untersuchungen kamen zu dem Ergebnis, daf

1. bei allen untersuchten Alternativen erhebliche und nicht ausgleichbare Beein-
trachtigungen im Sinne des Landschaftsgesetzes von NRW verbleiben und

2. durch die mit der neuen StraBe eintretenden Entlastungseffekte auf anderen Stra-
Ben die neu eintretenden Beeintrachtigungen

- der Wohnbevélkerung,

- der wohnungsnahen Erholungsraume, insbesondere durch Larm, Abgase
und Trennung von Funktionsbeziehungen,

- der Pflanzen- und Tierwelt wie auch der Erholungsraume in der Landschaft

nicht kompensiert werden kénnen (Lit. 2).
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Die Gutachter schlagen vor, keine der StraBen auszubauen,

o den Verkehr wie bisher auf der StraBe Ramersdorfer Kreuz - Niederholtdorf und
dem vorhandenen StraBennetz zu belassen,

o die Verbindungen aus den ostlichen Bereichen nach Bonn Gber den 18 km lange-
ren Weg Gber die A 3, A 560 (Autobahn Hennef - Bonn), A 59 zu lenken

o und die Ortslage lttenbach mit einem Tunnel durch den Olberg kleinraumig zu
umgehen.

Die Gutachter fihren weiter aus, daB eine Verkehrsentlastung durch die auch in ihrer
Verkehrswirkung am besten beurteilte Kombinationsvariante 2.1 - Kombination der
untersuchten Trassen 2 und 1 -

- auf den nérdlichen StraBen mit ca. 15 %,
- auf den parallelen Strecken in weit hdherem MaBe und
- auf den StraBen im stdlichen Untersuchungsgebiet nicht erreicht werden kann.

Die Gutachter lassen deutlich erkennen, daB weiter mit einem starken Druck auf diese
Verbindung im politischen Raum gerechnet werden muB, wenn sie darauf hinweisen:

"Wird die 0-Variante unter Zurickstellung insbesondere der Belange von Natur-
schutz und Landschaftspflege ausgeschlossen und die Realisierung einer neuen
Verbindung zwischen der B 42 neu/A 59 zur A 3 favorisiert, tendiert der Gutachter
zu einer Bevorzugung der Varianten 2.1 und 5." (Lit. 2, Seite 232)

Nicht zuletzt aufgrund dieser UVS hat die Landesregierung von Nordrhein-Westfalen
im Herbst 1992 beschlossen,

o auf den Neubau der B 56 neu zwischen Ramersdorfer Kreuz und der A 3 ganz
zu verzichten.

Trotz dieser Entscheidung durch das Land prifte das Rhein. StraBenbauamt Bonn,

o wie durch verénderte Trassenfihrungen und eine Veranderung der Héhenlage
der StraB3e in diesem Bereich

die genannten Umwelteingriffe der Alternative 2.1 weiter reduziert werden kénnen.
(Nach miindl. Informationen des Biiros Froelich & Sporbeck). Diese Uberlegungen
haben bis heute, Ende 1993, jedoch noch zu keinen weiteren Untersuchungen ge-
fahrt.
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Auf Grund der heutigen BeschiuBsituation,

o des Stadtrates Bdnn:
Bau der Sidumgehung Bonn von der A 565 zur B 42

o und des Landes NRW:
Verzicht auf den Ostast der SGdumgehung
(Ennertaufstieg vom Ramersdorfer Kreuz bis zur A 3)

befiirchtet der Rhein-Sieg-Kreis, RSK,

o daf mit AbschluB3 der westlichen Sidumgehung von Bonn sich der Verkehrs-
druck auf den Ennert und die zwischen dem Ostrand des Siebengebirges und
der Autobahn A 3 liegenden Gemeinden so verstarkt, daB dann zwingend
auch der &stliche Ast, also der Ennertaufstieg, ausgebaut werden mus.

Aufgabe dieses Gutachtens durch den RSK an das Biiro Prof. Grebe, Niirnberg,
ist es, zu prifen,

1. ob durch weitere Optimierungen der in bisherigen Untersuchungen empfoh-
lenen Trasse 2.1 geringere Umwelteingriffe erreicht werden und

2. ob durch die Einziehung bisher befahrener VerkehrsstraBen Umweltverbes-
serungen an anderer Stelle erreicht werden, die einen Neubau der Siidumge-
hung mit ihren starken Umweltbelastungen ausgleichen kénnten.

In dem vorliegenden Gutachten sind ausgewertet,

far den engeren Untersuchungsraum die in der UVS (Buro Froelich & Sporbeck)
gemachten Aussagen Uber Geologie, Boden, Wasser, Pflanzen- und Tierwelt,
Klima

und die Belastungen des Menschen durch Larm und andere Emissionen,
durch Stérungen des Erholungsraumes.

Die Angaben. uber die heutigen Verkehrsbelastungen und die zuklinftig moglichen
Verkehrsentlastungen dieser UVS sind erganzt durch Verkehrszahlungen des RSK.

Vom Verfasser, dem Biiro fiir Landschafts- + Ortsplanung, Prof. Dipl.-Ing.
Reinhard Grebe, Lange Zeile 8, 90419 Niirnberg, sind in den vergangenen Jahren
far Teilbereiche dieses Raumes folgende Planungen und Gutachten erstelit:

1. Landschaftsplan Stadt Bonn zum Flachennutzungspian 1976,
im Auftrag der Stadt Bonn, 1973,
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2. Gutachten zur Fithrung der ICE-Trasse durch das Siebengebirge,
im Auftrag des RSK, 1989
(die noch in der UVS Froelich & Sporbeck vorgesehene Untertunnelung des Sie-
bengebirges durch den ICE wurde inzwischen aufgegeben, die von Biiro Grebe
unterstitzte Parallelfihrung der neuen ICE-Strecke zur Autobahn A 3 ist in das
laufende Raumordnungsverfahren tbernommen).

3. Strukturkonzept fiir die Region Bonn - Rhein-Sieg, 1. Stufe, August 1992,
Bearbeiter: Planungsburo Einsele & Frank, Karlsruhe; Planungsbiiro Grebe,
Landschafts- + Ortsplanung, Nirnberg; Buro far Stadtplanung und Stadtfor-
schung Zlonicky, Wachten, Ebert, Dortmund (Lit. 1).

Im Rahmen dieses Gutachtens erfolgte fur den gesamten Untersuchungsraum
Stadt Bonn und gesamter Rhein-Sieg-Kreis eine Bewertung der naturraumti-
chen Qualitat des Landschaftsraumes (Biotop- und Erholungspotential) sowie die
Zusammenstellung aller rechtskréftigen Schutzbereiche (Natur- und Landschafts-
schutz, Wasser-, Denkmalschutz).

Auf diese umfangreichen Untersuchungen und Informationen kann in der fir dieses
Gutachten notwendigen Kirze nicht nochmals eingegangen werden.

Der Untersuchungsraum dieses Gutachtens umfast

o im Westen Teile der Stadt Bonn mit den Ortslagen Oberkassel, Beuel, Nieder- und
Oberholtorf, Roleber,

o im mittleren und Ostlichen Bereich die Gemeinden des Rhein-Sieg-Kreises.

Da in diesem Gutachten (iberwiegend die Auswirkungen des Ennertaufstieges auf den :
Rhein-Sieg-Kreis angesprochen werden, erfoigte bis zur Ubergabe des Entwurfes die-
ses Gutachtens an den RSK keine Abstimmung mit der Stadt Bonn.

Da von einem méglichen Ennertaufstieg beide Kdrperschaften, die Stadt Bonn und der _
Rhein-Sieg-Kreis, betroffen sind, wird diese Stellungnahme vom RSK der Stadt Bonn
im Rahmen der laufenden Abstimmungen der Strukturplanung fir den Raum Bonn -
RSK vorgelegt.

Der Verfasser hat diesen Auftrag unter der Voraussetzung (bernommen, daB vor einer
Verdffentlichung dieses Gutachtens eine Information der Stadt Bonn erfolgen mus.

ZusammengefaBt handelt es sich bei diesem Gutachten
o um die Auffassung des Gutachters,

Landschaftsarchitekt Prof. Reinhard Grebe, Niirnberg,
entwickelt aus eigenen und vorliegenden Untersuchungen dieses Raumes.
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2. SUDUMGEHUNG BONN - AUS SICHT DES UMWELTSCHUTZES UND DER
LANDSCHAFTSPLANUNG
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Nach dem BeschluB des Stadtrates Bonn soll der westliche Teil der Siudumgehung

- von der A 565 im Westen .

- mit einem Tunnel durch den Kottenforst

- Uber den AnschluB der B 9 im Regierungsviertel

- Uber die Rheinbriicke zum Ramersdorfer Knoten an der B 42 ausgebaut werden.

Die frihere Absicht, diese SGdumgehung als Autobahn (iber die A 565 an der Stdseite
des Bundesverteidigungsministeriums weiter nach Westen zu fGhren, ist - wegen der
starken Eingriffe in die wertvollen Feuchtwalder des Kottenforstes im Raume Witter-
schlick und im weiteren in das wertvolle Vorgebirge - aufgegeben.

Der geplante vollstandige Sddring durchféhrt im Tunnel beidseits des Rheines Land-
schaftsraume mit wechselnden geologischen Verhaltnissen und Hangneigungen von
hoher dkologischer und herausragender Landschaftsqualitat sowie groBer Bedeutung

als Erholungsraum fir den mit ca. 500.000 Menschen dicht besiedelten GroBraum
Bonn:

- im Osten das Siebengebirge (mit Drachenfels - bereits 1836 geschutzt),
altestes deutsches Naturschutzgebiet seit 1922,
und der Ennert, seit 1944 Naturschutzgebiet

- im Westen den Naturpark Kottenforst, Erweiterung zur Zeit in Diskussion.
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Der Ausbau des gesamten Sﬁdéinges wird aus Sicht des Umweltschutzes und der
Okologie sehr kritisch beurteilt: '

1.

Zerstorung oder erhebliche Beeintrachtigung naturnaher Landschaftsberei-
che, wie Altholzbestédnde und Feuchtwalder im Bereich Siebengebirge, westlich
des Rheines auch erhebliche Eingriffe im zusammenhéangend naturnah erhaltenen
Katzenlochbachtal. Diese Eingriffe sind nicht ausgleichbar.

Nicht abschétzbare hydrologische Risiken im Osten, aus diesem Grund wurde
auch die ICE-Trasse aus dem Bereich Siebengebirge an die A 3 verlegt.

Problematische Auswirkungen auf das schon jetzt sehr kritische Bonner
Stadtklima,

- in dem engen Taltrichter des Rheines mit hoher Sonneneinstrahlung,
- erschwerter Kaltluftzufuhr bei der starken Verbauung der Rhein-Seitentaler

- und der erhdhten Inversionsgefahr durch die starken Luftbelastungen und
ihre Steigerung durch den mit dem Ausbau des Sudringes verstarkten Ver-
kehr auf der Stdbrtcke:

Belastung heute ca. 30.000 PKW taglich,
nach Ausbau des Ennertaufstiegs ca. 40.000 PKW taglich,

- durch eine erhéhte Staugefahr und verlangerte Stauzeiten, zumal heute be-
reits schon zu den Verkehrsspitzen langere Staus auf den Brickenzufahrten
und der Stdbricke auftreten.,

Bei dem in den letzten Jahren stark angestiegenen Kfz-Verkehr haben die positi-
ven Auswirkungen des geregelten 3-Wege-Katalysators auf die Schadstoftbela-
stung der Luft insgesamt nicht zu einer Luftverbesserung in den Stadten gefiihn,
im Gegenteil: Wahrend mit dem Ausbau der Fernwérme, dem starkeren Einsatz
von Erdgas die Luftbelastungen durch die fritheren Haupterzeuger, die Industrie
und Wohnungsheizung, deutlich zuriickgegangen sind,

liegt der Anteil des Verkehrs an den Luftbelastungen in den deutschen Stad-
ten heute bei ca. 70 %.

Erheblich verstérkter Siedlungsdruck auf die Randhéhen beidseits des Rheines
durch die mit der Stidumgehung geschaffenen kiirzeren Anfahrtszeiten von heute
40 - 60 Minuten auf 10 Minuten, mit Eingriffen in wertvolle Landschaftsraume, be-
sonders am Ostrand des Naturschutzgebietes Siebengebirge. Das flihrt langfristig
zu einem fast geschlossenen Siedlungsband auf der Ostseite des Siebengebir-
ges, wie es schon heute auf der rheinzugewandten Seite vorhanden ist.

Konkurrenz zu vorhandenen Stadtbahnlinien,
die schon jetzt nur mit &ffentlichen Zuschissen betrieben werden kénnen.

So kann eine Benachteiligung der Stadtbahnlinie Siegburg - Bonn nicht ausge-
schlossen werden, wenn mit dem Stdring kirzere Auto-Reisezeiten von Siegburg
in die stdlichen Stadtteile Bonns gegeben sind. Das gilt zukdinftig auch fiir die
Anreise zum ICE-Halt Siegburg/Bonn. Auch in der Relation Hennef - mittleres
Siegtal, Bonner Raum - wird die Benutzung des OPNV chancenlos.
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Die fdr den Raum Bonn - Rhein-Sieg-Kreis ingesamt geltende Forderung einer

. verstérkten Siedlungsentwicklung an den Schienen des &ffentlichen Nahverkehrs
wirde durch den Bau der Sidumgehung fir den Stidraum Bonn aufgelést (s.
Strukturgutachten Raum Bonn - Rhein-Sieg-Kreis, Lit. 2).

6. Eine leistungsfahige StraBenverbindung zwischen beiden Autobahnen fiihrt
zusatzlichen dberregionalen Verkehr in erheblichem Umfang durch wertvolle
Naturraume und das Bonner Stadtgebiet in das Rheintal mit ansteigendem Ver-
kehrsdruck auf die Stadtteile Bonn und Bad Godesberg und einer wachsenden
Nachfrage nach Parkplatzen und Parkhausern fiir den ruhenden Verkehr.

et Al =

.4"‘(‘

3. SUDUMGEHUNG BONN - AUS SICHT DER REGIONALENTWICKLUNG

Der BeschluB des Stadtrates Bonn zum Bau der modifizierten Stdumgehung wurde
ein Jahr nach dem BeschluB der Bundesregierung im Juni 1991 zur Verlegung der
Bundeshauptstadt von Bonn nach Berlin gefaft.

Nach den bisherigen Entscheidungen der Bundesregierung, (

o soll Bonn Bundesstadt mit mehreren Ministerien und anderen Bundeseinrichtun-
gen bleiben und durch eine Umsiedlung weiterer Bundes- und nachgeordneter
Einrichtungen seine heutige Zentralitat behalten.

Genauere Schatzungen Gber den Abzug von Arbeitsplatzen des Bundes und maégli-
chen Ersatz durch 'andére_ Verwaltungen liegen noch nicht vor. Der weiter anhaltende
Ausbau von Verwaltungen in Bonn (Telekom u.a.) 1&Bt erkennen, daB Bonn auch nach
dem Jahr 2000 eine hohe Bedeutung als Verwaltungssitz behalten wird.

Die Forderung nach einem Bau des Stidringes ist, wie Forderungen nach anderen
Verkehrsverbindungen, '

S-Bahn Bonn - Flugplatz Kéin-Bonn
- Ausbau des Flugplatzes Kéln-Bonn,

Bestandteil des Ausgleichsbuches der Stadt Bonn an die Bundesregierung.
Durch diese VerkehrsmaBnahmen sollen die Nachteile des Hauptstadt-Beschlusses
des Deutschen Bundestages vom 20.6.1991 auf die Stadt Bonn ausgeglichen werden.

Im Strukturgutachten Bonn - RSK (Literatur 1) ist nachgewiesen,
O  daB der GroBraum Bonn schon heute eine Erreichbarkeit durch Ubergeordnete

StraBen und eine Ausstattung mit zwischenértlichen StraBen hat, wie kaum ein \
anderer GroBraum im Bundesgebiet.

R

Diesem stark ausgebauten Netz fir den Individualverkehr steht allerdings ein unzurei-
chend entwickeltes Netz des &ffentlichen Nahverkehrs gegenuber.

Diese hohe Ausstattung mit Autobahnen und StraBen fiihrt schon heute zu erhebli-
chen Belastungen und Stérungen der Wohn- und Erholungsfunktion, wie die zahlrei-
chen Burgerinitiativen und ihre zum Teil Gber 20 Jahre gehenden Widerstande gegen
weitere StraBenbaumaBnahmen zeigen.
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Bei der deutlich erkennbaren Knappheit &ffentlicher Geldmittel in der Zukunft missen
die fur den Ausbau des gesamten Sidringes und Ennertaufstieges notwendigen
Geldmittel in einer Hohe von ca. 1 Milliarde DM verstarkt far die Verbesserung des 6f-
fentlichen Nahverkehrs ausgegeben werden.

Kosteniibersicht Ausbau gesamter Siidring

Sidring West - Venusberg mit langem Tunnel DM 542 Mio. (1 984)

(verschiedene

Kostensteigerungen auf DM 600 Mio. (1992) presseberichte)
Sidring Ost mit Ennertaufstieg - Tunnel DM_ 120 Mio. (1992) i 2
Gesamtsumme ca. DM 720 Mio. (1992)

Der far die Unterfahrung des Siebengebirges notwendige "bergmannische Tunnelvor-
trieb", ggf. mit Vereisungstechnik, wird - wie die Gutachter in Literatur 2 darlegen - zu
einem weiteren erheblichen Kostenanstieg fihren.

Weitere Kostensteigerungen sind mit notwendigen OptimierungsmaBnahmen verbun-
den:

- Verlagerung der StraBe aus dem naturrdumlich wertvollen Ankerbachtal,

- Verléngerung der Tunnelstrecke im Ennertbereich,
- Tieflage oder Tunnel zwischen Rauschendorf und Birlinghoven, ;
- Unter-/Uberquerung der neuen ICE-Strecke. t

Bei den laufenden Kostensteigerungen muB bis zum Jahr 2000 wohl mit einer
Gesamtsumme von {ber 1 Milliarde DM gerechnet werden.

Aus diesen und anderen Grinden wird im Strukturkonzept fiir die Region Bonn -
Rhein-Sieg (August 1992) der Ausbau der gesamten Strecke nicht empfohlen:

/M__._.v..
~ IS,

" Venusbergtunnel’, ‘Mitteltunnel’ und 'Ennertaufstieg’ fir mehrspurige StraBen mit
AutobahnanschluBB werden ausdricklich abgelehnt. Sie fihren einerseits (iberre-
gionalen Verkehr in die enge Bonner Tallage und widersprechen allen Versuchen,
den Anteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Bonn auf eine akzeptable
Héhe zu bringen. Ursache der taglichen Staus im Berufsverkehr sind nicht zuletzt
die enorme Konzentration von Arbeitsplétzen im Parlaments- und Regierungsviertel
und ihre groBzigige Ausstattung mit Stellplétzen fur die Berufspendler. Der
"HauptstadtbeschluB" erméglicht hier Korrekturen zum Beispiel durch die Entzer-
rung der Arbeitszeiten sowie durch groBzigigere Ausstattung mit Bdrofidche je Ar-
beitsplatz. Sofern dennoch ein unabweisbarer Ausbaubedarf nachgewiesen wer-
den sollte, wére allenfalls die L.6sung "ReuterstraBentunnel” vertretbar. Statt eines
Ennertaufstiegs fdr den Individualverkehr wird ein Ennertaufstieq ausschiieBlich fir
einen Schnellbus empfohlen, der die Ortschaften jenseits des Siebengebirges
unmittelbar mit der Rheinaue und dem dortigen Schienenverkehrsangebot verbin-
det. Fir Pendler aus Rheinliand-Pfalz kénnen Park- & Ride-Plitze zum Umsteigen
auf den Schnellbus eingerichtet werden.
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.Der autobahnahnliche Ausbau der BundesstraBen 9 und 42 im Rheintal fahrte und
fahrt zu dem problematischen Ergebnis, daB nunmehr die StraBen durch die Gber-
aus empfindlichen Seitentdler und Hanglagen des Rheins uberlastet sind. Ohne
verkehrslenkende MaBnahmen kann das Problem nicht bewaltigt werden. Not-
wendig sind auBerdem MaBnahmen, die den éffentlichen Personennahverkehr
deutlich schneller machen als den Individualverkehr sowie Einschrankungen der
uberméBigen Stellplatzangebote fir Berufstatige in Teilen des Bonner Stadtgebie-
tes."

Fur den im Strukturgutachten vorgeschlagenen

Ennertaufstieg ausschlieBlich fiir einen Schnelibus
ist eine Finanzierung aus Mitteln des Bundes und des Landes nur schwer moglich.
Daher soliten andere Mdglichkeiten zur Reduzierung des Verkehrs untersucht werden,

- durch eine eingeschrankte Sperrung von Ortsdurchfahrten in Oberdollendorf und
Niederholtdorf,

- die Anlage von &ffentlichen Parkplatzen in den Haupteinzugsgebieten der Bonner
Pendler mit einer Verstarkung des Omnibusangebotes zwischen den &stlichen
Hangbereichen und den Haltestellen der S-Bahn im Rheintal.

Far den Rhein-Sieg-Kreis liegt inzwischen ein umfassendes Gutachten zur Verbesse-
rung des &ffentlichen Nahverkehrs vor, Bearbeiter Prof. Fiedler, Institut far Ver-
kehrswissenschatft an der Universitat Wuppertal. Im Rahmen dieser Untersuchungen
sollten Alternativen Gberpriift werden, den &ffentlichen Nahverkehr aus dem Siegkreis
nach Bonn in dieser Relation zu verbessern.

Die dargestellten Auswirkungen eines geschlossenen Sudringes und Ennertaufstieges
zwischen den links- und rechtsrheinischen Autobahnen sprechen

eindeutig gegen den Ausbau dieses StraBenzuges.

Aus diesen Bedenken heraus hat der Stadt_rét von Bonn auch bis 1989 den Bau des
Sldringes geschlossen abgelehnt.

Sein BeschluB vom November 1992,

o den Westast der Sidumgehung zu bauen,

wird zwangslaufig zu einem erheblich angestiegenen Verkehrsdruck auf das Ramers-
dorfer Kreuz fihren und damit den Druck auf das schwache Straennetz zwischen
dem Siebengebirge und dem Pleisbachtal erheblich verstarken.

Bei dieser BeschluBlage der Stadt Bonn ist es daher verstandlich,

o6 wenn der Rhein-Sieg-Kreis weiter nach Méglichkeiten sucht, diese erwarteten ho-

hen Verkehrsbelastungen auf der rechten Rheinseite durch den Bau einer groBen
StraBe aufzufangen.
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Aus diesem Grund wird mit Nachdruck

o an die Bundesregierung appelliert, die Aufnahme des Westastes des S{idrin-
ges Bonn in den Bundesverkehrswegeplan wieder zuriickzunehmen,

o und an das Land Nordrhein-Westfalen, mit dem ausgesprochenen Verzicht
auf den Ausbau des Ennertaufstieges verstarkt auf den Bund einzuwirken,
seine Plane flr den Siidring Bonn ganz aufzugeben.

4., BISHERIGE UNTERSUCHUNGEN ZUM TRASSENVERLAUF ZWISCHEN
DER B 42 NEU - RAMERSDORFER KREUZ UND DER BUNDESAUTOBAHN
A 3 BEI BIRLINGHOVEN

Um die Probleme einer Trassenfindung in diesem hoch sensiblen Raum zwischen Sie-
bengebirge und Pleistal aufzuzeigen, werden die Uber 25 Jahre laufenden Voruntersu-
chungen und Planungen hier stichwortartig zusammengefaBt:

1967

1970

1973

1977

1978

1979

ab 1980

1982

1984 - 86

1985

Erbrterung des 4-streifigen Ausbaus der A 562 auf der gesamten Strecke
mit allen Behérden.

Einleitung des Linienbestimmungsverfahrens nach BundesfernstraBenge-
setz.

Vorentwurf far den 4-streifigen Ausbau.

Genehmigung einer 700 m langen Tunnelstrecke durch das Naturschutz-
gebiet Siebengebirge im Zuge des geplanten Ennertaufstiegs.

Erganzungsverfahren zur Linienbestimmung der Trasse aus Griinden des
Immissions- und Umweltschutzes.

Erstellung des Landséhaftspflegerischen Begleitplanes fir den 4-streifigen
Ausbau auf der Grundlage des Uberarbeiteten Vorentwurfs.

Aufgabe der bisher 4-streifigen Autobahnplanung, Untersuchung einer
2-streifigen FGhrung.

Vorentwurf fr 2-streifigen Ausbau der gesamten Strecke.

Landschaftspflegerische Vorprifung fir 6 unterschiedliche Trassenvarian-
ten.

Die aus diesen Voruntersuchungen mit den geringsten Beeintrachtigungen
aus Sicht von Naturschutz und Landschaftspflege bewertete Trasse ent-
spricht weitgehend der Trasse 2.1 des Gutachtens Froelich & Sporbeck,
1992,

Stdumgehung und Ennertaufstieg werden im Bundesverkehrswegeplan
als vordringlicher Bedarf eingestuft, gegen das Votum des Bundesrates
und der Landesregierung von Nordrhein-Westfalen.
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.ab 1986 Mit den verscharften Umweltschutzauflagen, der Einfithrung einer Um-
weltvertraglichkeitspriifung (UVP) bei allen StraBenplanungen durch
die Européische Gemeinschatt und den Deutschen Bundestag erneute
Uberprufung der bisherigen Pianungen.

1989 Erstellung einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zum Venusberg-
tunnel, Lahmeyer, Frankfurt.

1989 - 92 Erstellung einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zum sog. Ennert-
aufstieg als Beitrag zur Linienfindung, im Auftrag des Rhein. StraBenbau-
amtes Bonn, bearbeitet von

1. Bdro fir Landschafts-, Orts- und Umweltplanung
Froelich & Sporbeck, Bochum mit den Schwerpunkten Natur und
Landschatt, Erholung, Wohn- und Wohnumfeldfunktion,

2. Ingenieurgruppe IVV Aachen (Verkehrsuntersuchung und
Larmprognose), s

3. Dorsch Consult, Wiesbaden (straBentechnische Vorplanung),

4. Ingenieurbiro fir Umwelttechnik, Bochum (Abgasprognose,
lmmissionsuntersughung Tunnel).

Nach einer raumbezogenen Empfindlichkeitsuntersuchung (Erfassung der Grund-
daten, Analyse und Bewertung der Schutzgiter und raumbezogenen Wirkungen des
StraBenbauvorhabens auf Natur und Landschatft, dargestellt in deﬂnlenen Trassenkor-
ridoren der 5 untersuchten Alternativen)

werden die 5 erarbeiteten Trassenvarianten und die O-Variante (d.h. der Verzicht auf

einen StraBenausbau) in einem Variantenvergleich gegenubergestellt

- in ihren Auswirkungen auf Natur und Landschaft mit den umweltbezogenen
Vor- und Nachteilen, Risiken sowie Folgen der mogllchen StraBlentrassen.

Neben der straBentechnischen Vanantenuntersuchung werden Larm- und Abgaspro- i

gnosen erstelit. Die Arbeit schlieBt ab mit einer -

o vergleichenden Beurteilung der Planungsalternativen zur Ermittlung der
umweltvertréaglichsten Variante.

Die untersuchten Varianten zeigt Abbildung 3.

Diese & Varianten haben eine Lange
- von 5,7 km - Variante 3
- bis 6,7 km - Variante 1.

In der UVS wird durch die Gutachter nach Untersuchung der 5 vorgelegten Varianten X
die Kombinationsvariante 2.1 vorgeschlagen

- durch Uberlagerung der Variante 2.1 bis Ungarten
und Variante 1 bis zur A 3.

Diese Trasse wird aus der Sicht des Umweltschutzes mit der Stdtrasse Alternative 5
am gunstigsten bewertet.
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Abb. 3: Ubersicht der 5 untersuchten Varianten -
Varianten 2.1 (Kombination von 1 und 2)
Variante 5
StraBenverbindungen von B 42 neu zur A 3

nach Froelich & Sporbeck, 1992, Lit. 1
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5.1

52

LANDSCHAFTSRAUM ZWISCHEN RHEIN UND PLEISTAL

Die dargestelite 25-jahrige Planungsgeschichte dieses Projektes mit seinen unter-
schiedlichen Trassen 148t die hohe naturrdumliche Qualitat des untersuchten Land-
schaftsraumes zwischen Rhein und Pleistal erkennen. Dieser Raum ist in der vorlie-
genden UVS beschrieben. Bis heute ist das Siebengebirge das groBte Naturschutz-
gebiet in Nordrhein-Westfalen.

Verordnungen von 1944, 1965, 1985 und 1989 erweiterten das Schutzgebiet auf seine
heutige GréBe von ca. 4.200 ha.

1958 wurde das Siebengebirge bei seiner besonderen Bedeutung fir die Erho-
lung der Bevdlkerung als Naturpark ausgewiesen, Trager ist der Verscho-
nerungsverein Siebengebirge (VVS).

1971 erhielt das Siebengebirge das Européische Diplom
und 1977 als herausragende Landschaft von europaischem Rang.

Vom Rheintal nach Osten fortschreitend 148t sich der Landschaftsraum in die 4 fol-
genden Bereiche gliedern:

Steilabbruch Siebengebirge

Der Gber 100 m hohe Steilabbruch des Siebengebirgeé zum Rheingraben wurde we-
gen seiner herausragenden landschaftlichen Bedeutung bereits 1922 als eines der er-
sten groBen Naturschutzgebiete in Deutschland ausgewiesen.

Im Untersubhungsbereich nordlich der Rabenley stocken auf den stidwestexponierten
Basaltwénden landes-, zum Teil auch bundesweit bedeutende Trockenrasen- und
Felsbandgesellschaften mit warmeliebenden Waldgesellschaften. Mehrere Pflanzen-
und Tierarten submediterran-mediterraner Herkunft erreichen hier ihre nérdliche Ver-
breitungsgrenze. Zahlreiche stark gefahrdete und vom Aussterben bedrohte Arten
sind nachgewiesen. In Nordrhein-Westfalen kommt diesem Trockenbiotopkomplex
wegen des Mangels weiterer Tieflandfelsen eine herausragende Stellung zu (nahere
Beschreibungen in Lit. 3, 6 und 7).

In der durch den Steinbruchbetrieb entstandenen Senke am Fule der Eelsen haben
sich mit dem Blauen See und dem Dornheckensee wertvolle Gewasser mit einer be-
sonderen Wasserfauna und Unterwasserflora entwickelt.

Bewaldete Hochflache

Oberhalb des Steilabbruchs gehen die Basaltstandorte in tiefgriindige Lockerge-
steinsbéden Gber Trachyttuff, zum Teil auch tertidren Sanden und Tonen Uber.

In den oberen Hangbereichen, vor allem aber auf diesen hangnahen Hochflachen,
sind in mehreren Bereichen frihere Nieder- und Mittelwalder mit ihren heutigen altholz-
reichen Stadien erhalten. Zahireiche Baume erreichen hier einen Stammdurchmesser
von Uber 1,00 m, zum Teil sogar 1,20 m.
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5.3

- Auf Grund des friheren Holzeinschlags in 1 - 3 m Hohe sind die meisten Baume an

diesen friheren Schnittstellen stark verzweigdt, mit hohem Nischen- und Totholzanteil.
Die komplexe Struktur dieser, auch forstgeschichtlich und landschaftskundlich ausge-
sprochen wertvollen Waldbilder bedingt eine artenreiche Kleinsauger- und Kleinvogel-
welt, darunter gefahrdete Spechtarten und die Hohltaube. Diesen Waldstrukturen
kommt daher eine sehr hohe Naturschutzbedeutung zu.

Wegen der historischen Beziehungen zum Weinanbau in den angrenzenden Steilhan-
gen (Ramholz-Wirtschaft) und des hohen landschaftlichen Reizes in Sichtweite des
stark besuchten Rheinhéhenweges, ist auch bei diesem Lebensraum von einer min-
destens landesweiten Bedeutung auszugehen. ‘

Diese Waldbestande werden unmittelbar von jeder Trassenplanung - sowohl der Vari-
ante 2.1 des Gutachtens Froelich & Sporbeck, als auch bei einer modifizierten Std-
trasse (Vorschlag Grebe, vgl. Plan 7) - tangiert.

Ankerbach und Nebenbache

Der Talraum des Ankerbaches und ein kleiner von Stden einflieBender Nebenbach
liegen im Naturschutzgebiet. Es sind durchgehend wertvolle Erlen-Eschenwald-Gesell-
schaften erhalten, in Bereichen mit eingeschwemmtem LOB u.a. mit Waldprimel und
Einbeere, in NaBbereichen mit Kleintimpeln und mehreren Seggenarten.

_ Durch den Ausbau der StraBe Ramersdorf - Niederholtérf um 1950 wurde der Anker-

bach leider im Kreuzungsbereich der StraBe auf einer Lange von mehreren hundert

Metern vollig Uberschuttet und verrohrt. Auf dieser Talschattung hat sich bis heute ein
ca. 40-jahriger Laub-Mischwald entwickelt. Die Schattung hat die wertvollen Feuchtge-
biete und Bruchwalder in dieser Einschnittstrecke des Ankerbaches véllig zerstort, der

_ starke Eingriff in den Naturhaushalt und dle Landschaftsqualltat muB unbedingt wieder

zur(ickgenommen werden.

1950 bestanden noch nicht dle heutigen Anforderungen fir einen umweltgerechten
StraBenausbau. Auch beim Bau der B 42 neu im Rheintal, die mit ihren starken Hang-
einschnitten zu sehr groBen Landschaftszerstorungen gefthrt hat, wurde die Wieder-
herstellung des Ankerbachtales leider nicht als AusgleichsmaBnahme festgelegt.

Das Ankerbachtal ist neben seiner rechtlichen Sicherung als Naturschutzgebiet auf
Grund der wertvollen Waldbestande auch in der Forsteinrichtung als besonders zu
schitzendes Feuchtgebiet hervorgehoben und geschatzt.
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5.4

Offene Hochflache

Auf der Hochflache liegen Gber wasserstauenden Schichten - ca. 10 m unter der
héchsten Gelandehdhe - die Quellbereiche verschiedener Siefen:

- Nach Westen, zum Hang des Siebengebirges ablaufend, der Peschsiefen und
das Ankerbachtal,

- nach Osten, zum Lauterbachtal ablaufend, der Eichenbach bei Gut Frankenforst,
der Dissenbach und der Heidersiefen &stlich des Heiderhofes sowie der Gelien-
bach zwischen Gielgen und Hoholz,

- nach Norden, in Richtung Siegmindung ziehend, der Holtorfer Bach mit seinen
Quelimulden von Wielesbach und Mersbach.

Charakteristisch ist das Auftreten vor allem des Riesen-Schachtelhalmes in diesen
Quellmulden, aber auch in angrenzenden vernaBten Waldbereichen. Diese Quellhori-
zonte liegen - wie beim Peschsiefen - zum Teil inmitten der landwirtschatftlichen Fla-
che, bei starkerer Wasserflihrung haben sich aber - so beim Heidersiefen und vor al-
lem beim Holtorfer Bach - sehr wertvolle Gehdlzsdume entwickelt, die die Bache auch
bis zu ihrem Einlauf in das Lauterbachtal streckenweise begleiten.

Der Quellbereich des Lauterbaches liegt am Nordrand des Weilberges bei Thomas-
berg, er durchzieht mit einem zum Teil sehr ausgepragten Trogtal mit beidseitig steilen
Hangbereichen die nach Norden zum Siegtal geneigte Hochflache und wird durchge-
hend durch einen beidseitigen geschlossenen Gehdlzsaum von Eschen und Pappeln
eingefaBt. Durch seine durchgehende Lage in Granland, begleitet in den Hangzonen
von Obstgéarten, ist der Lauterbach das wertvollste Landschaftselement neben dem
Siebengebirge im Planungsraum.

Der alte Ortskern von Stieldorf hat sich - ebenso wie mehrere Mahlen - an diesem
Bach entwickelt und bildet mit Kirche und vorgelagertem Friedhof einen sehr wert-
vollen Ubergangsbereich.

Die Hochflache ostlich des Siebengebirges fallt insgesamt von ihrer Scheitellinie -
etwa im Bereich der Stadtgrenze zwischen Bonn und Kénigswinter, zwischen Ungar-
sten und Vinxel - in einem schwachen, nach Norden zu steileren Gefalle zum Lauter-
bach ab.

Die mehrere Meter starke LoBdecke mit Bodenzahlen zwischen 70 und 80 wird inten-
siv landwirtschattlich genutzt, dadurch sind die Ackerflachen bis auf die Talraume der
Béache sehr stark ausgeraumt.

Die Flachen werden Gberwiegend durch groBe Einzelhdfe bewirtschaftet: Gut Fran-
kenforst, Heiderhof, Ettenhausen, Burghof Oberholtorf und Hahnchen bei Hoholz.

Der Ubergangsbereich aus den Waldfiachen in die Feldfiur hat eine sehr hohe Be-
deutung fdr die ortsnahe Erholung. Weite Ausblicke gehen vom Nordrand des Sie-
bengebirges Gber die wechselvolle Landschatt in das Pleiser Landchen, zum Siegberg
mit der Abtei Siegburg, zum Kdlner Dom in der Niederrheinischen Bucht und weit in
das Bergische Land (Nutscheid). Diese Blickbeziehungen bestimmen auch die Veror-
tung der Kirchen und Kapellen, z. B. Stieldorf und Vinxel.
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6.1

WEITERE MOGLICHKEITEN ZU EINEM UMWELTGERECHTEN AUSBAU
DES ENNERTAUFSTIEGES ?

Nach der Darstellung der 26 Jahre wahrenden Trassensuche und dem von der StraBe
betroffenen wertvollen Landschaftsraum

werden hier nochmals die Fragen des Rhein-Sieg-Kreises an den Gutachter wie-
derholt:

1. Wie muB der Rhein-Sieg-Kreis reagieren, wenn nach dem Neubau des von der
Stadt Bonn beschlossenen Sidringes der Verkehrsdruck auf das Ramersdorfer
Kreuz und die 5 bestehenden StraBenverbindungen aus dem Rheintal auf die
ostliche Hochflache gegendber den heute schon sehr hohen Verkehrsbelastun-
gen noch weiter zunimmt?

2. Gibt es noch eine umweltvertraglichere Trasse in diesem Raum?

3. Kann ein StraBenausbau in diesem Bereich mit neuen Belastungen auf bisher
nicht belastete Landschafts- und Siedlungsraume ausgeglichen werden durch
die véllige Sperrung vorhandener StraBen und damit die Entlastung wertvoller
anderer Raume?

Bevor die Frage
1 nach der zukinftigen Strategie des Landkreises
beantwortet werden kann, missen zunachst die Fragen angesprochen werden.

2 nach einer umweltvertraglicheren Trasse und
3 nach dem Ausgleich neuer Belastungen durch die Entlastung bestehender
StraBen. o

Umweltgerechter Ennertaufstieg durch eine andere Trassenwahl

Mit den in den vergangenen 26 Jahren untersuchten 12 Trassenvarianten sind - wenn
auch nicht schon von 1970 bis 1980 mit der gleichen Beachtung umweltrelevanter
Faktoren wie in der jingsten Untersuchting 1992 (Froelich & Sporbeck, Lit. 2) - alle
nur méglichen StraBenfiihrungen untersucht worden.

Sicher sind - wie es die Gutachter auch ausgeflhrt haben - noch weitere Optimierun-
gen der bevorzugten Trasse 2.1 (s. Plan Nr. 4) moglich. Vorschlage hierzu sind jedoch
von den Gutachtern nicht entwickelt und bisher auch vom StraBenbauamt nicht in
Auftrag gegeben.

Die Trasse kann allerdings noch erheblich optimiert werden durch

o  breite Bricke lber das Lauterbachtal anstelle der Dammschittung,

0 Untertunnelung des Hoéhenrlckens zwischen Lauterbach- und Pleistal. Dabei muf
auch die Uber-/Unterquerung der geplanten ICE-Strecke westlich der Autobahn
berlicksichtigt werden. '
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Mit der von den Gutachtern bevorzugten Variante 2.1 werden alle Siefen und Quell-
mulden umgangen, in der ausgeraumten Ackerflache wird die StraBe in einem leichten
Einschnitt mit intensiver Begrinung der Randbereiche zum Lauterbachtal gefuhrt. In
diesem Bereich zwischen Hochflache und Lauterbachtal gibt es aus Sicht des
Natur- und Umweltschutzes keine bessere Ldsung als die im Gutachten Froelich &
Sporbeck dargestellte Trasse 2.1 mit den angesprochenen Verbesserungen.

Das Problem konzentriert sich aus Sicht des Natur- und Umweltschutzes auf die
Durchquerung des Ennerthanges und den Raum siidwestlich von Oberholtorf mit
dem wertvollen Ankerbachtal - also die unter Naturschutz stehenden Flichen des
Siebengebirges.

Die Verlagerung der Trasse aus dem Ankerbachtal heraus nach Stiden mit einer
stdlichen Umfahrung von Oberholtorf - Variante Sid - durchschneidet hier den zwar
nicht so wertvollen Grabenzug des Peschsiefens, jedoch éstlich anschlieBend im Be-
reich "13 Morgen" ein ausgewiesenes Quellschutzgebiet. Seine Bedeutung fir die
Wasserwirtschaft maBte in einem zusatzlichen Gutachten noch gepruift werden. Diese
Lésung wurde allerdings von den Gutachtern Froelich & Sporbeck (nach mindl. In-
formation) bereits in den Voruntersuchungen ausgeschieden aus folgenden Griinden:

- Langere StraBenfihrung mit straBentechnisch ungiinstigen Elementen (enge
Radien),

- Durchschneiden des Peschsiefens,
- Eingriff in das Quellschutzgebiet,

- sehr enger Abstand zu Oberholtorf und den hier ansteigenden Larmwerten.

Da mit dieser SGdumgehung von Oberholtorf jedoch das wertvolle Ankerbachtal
volistandig gesichert wird, wird aus meiner Sicht

o diese Sidumgehung von Oberholtorf vorgeschlagen, wenn es nach der Fertig-
stellung der SGdumgehung in Bonn zu einem StraBenbau im Ennertbereich kom-
men muB.

Bei allen Trassenvarianten im Bereich Ennert bleibt der in seinen Eingriffswirkungen
Okologisch/hydrologisch sehr problematische Tunnelbau im Naturschutzgebiet Sie-
bengebirge:

Bei den gegebenen topographischen Verhaltnissen zwischen dem Ramersdorfer

Knoten (80 m G. NN) und den Hochflachen bei Oberholtort (ca. 170 m G. NN) liegt die

Gradiente der Sidumgehung bei einer normalen Trassierung zwischen 12 und 26 m

unter Gelande. Dieser starke Einschnitt Uhn zu ermeblichen Belastungen der dkolo-
gisch, aber auch landschatiiich und forstgeschichiiich ausgesprachen wertvotien
Eichen-Hainbuchen- bzw. Buchen-Altholzwélder sowie der Feuchtgebiete am sudli-
chen Nebenbach des Ankerbachtales. Wegen des ausschliellich anstehenden Lok-
kergesteins mit hohem Tuff- und Sandanteil ist dar(iber hinaus mit einer weitreichen-
den Entwasserung angrenzender Bereiche zu rechnen, die ihre hohe &kologische
Qualitat gerade aus den hohen Wasserstanden beziehen.
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Diese wasserwirtschaftlichen Bedenken lassen sich auch durch einen flacheren An-

stieg mit einer tneferen Gradlentenfuhrung -in bergmannlscher Bauweise - nicht aus-
raumen, da in Tiefen von 20 - 30 m unter Flur hydrologisch instabile bzw. stark was-

serfuhrende Gesteinsstrukturen zu erwarten sind.

Die geologischen Formationen im Tunnelbereich bestehen Gberwiegend aus Tuffen,

- tonig-sandigen Tuffen,

- schluffig-sandigen Ablagerungen und

- tonig-schiuffigen Braunkohleablagerungen,

- in Wechsellage mit Trachyt-Tuffen und basaltischen Einschaltungen (Lit. 2).

Diese Schichten sind stark verwittert, thermisch verformt, gebrochen und klaftig. Die
Sedimente wechseln zwischen fester und breiiger Konsistenz, in Verbindung mit Was-

ser ist ein Teil dieser Schichten stark flieBgefahrdet. Far einen normalen Tunnelvortrieb |

ist eine weitgehende Entwasserung des Untergrundes notwendig. Das fihrt zu starken
Grundwasserabsenkungen in den hoher liegenden Schichten, deren Auswirkungen
auf die heute hohen Grundwasserstande und die an sie gebundenen wertvollen Wald-
bestande nicht abgeschéatzt werden kdnnen (nach Lit. 2).

Mit einer Gradientenfihrung der Tunneltrasse auf etwa 146 m G. NN (in Hohe des
Peschsiefen, sadlich zufiieBender Nebenbach des Ankerbaches) wird die grundwas-
sergefulite Talmulde des Ankerbaches angeschnitten. Es kann daher eine entwés-
sernde Wirkung auch auf die sehr wertvollen Eschen-Erlenbruchwalder und GroBseg-
genriede entlang des Ankerbaches (Entfernung ca. 200 m) nicht ausgeschlossen wer-
den. N

Erst eine Tunnelgradiente mehrere zehn Meter unter Flur wirde in geologisch/hydrolo-
. gisch anderen Schichten verlaufen. Hierauf wurde in der Diskussion um einen tieferen
~ ICE-Tunnel von Beuel aus durch das Siebengebirge hingewiesen. Diese Tieflage
kommt jedoch aus stelgungstechnlschen Granden nicht in Frage.

Andererseits scheidet auch eine flachere Tunnelgradiente aus, wenn die Altholzbe-
stande im Bereich des siidlichen Nebenbaches vollsténdig erhalten bleiben sollen. Um
diese wertvollen Baume Uber einem Tunnel zu erhalten, ist eine Mindestiberdeckung
von ca. 15 - 20 m erforderlich, nur bei dieser Tiefe kdnnen die tief wurzelnden Baume
mit ihrem noch tiefer reichenden Wasserhaushalt den Tunnelbau unbeschadet {iber-
stehen.

Bertcksichtigt man eine fir den bergméannischen Tunnelvortrieb - wie er im Gutachten
Froelich & Sporbeck vorgesehen ist - notwendige Mindestliberdeckung von 5-7 m
(die allerdings zur Erhaltung der tiefwurzelnden Bdume zu gering ist), miBte der Tun-
nel bei der hier vorgeschlagenen Sudtrasse auf etwa 1.000 m verlangert werden bei
gleicher Gradiente wie der Variante 2.1.

In jedem Falle wird das stliche Tunnelportal in unmittelbarer Nahe der Siedlung
Oberhoiltorf liegen. Ein Uberschreiten der Grenzwerte fir NOo-Langzeit- und Spitzen-
belastungen am Ortsrand kann nach dem Tunnelgutachten Romberg (Lit. 2) ausge-
schlossen werden.

e e e e, )
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6.2

Nicht nur die Gutachter Froelich & Sporbeck mit ihren verschiedenen Fachbtiros ha-
ben auf diese Problematik angesichts des schwierigen Untergrundes hingewiesen,
auch die umfangreichen Untersuchungen der Deutschen Bundesbahn bei der zu-
nachst geplanten Untertunnelung des Siebengebirges fiir den ICE haben - unter Hin-
weis auf die gleichen geologischen Probleme - zum Verzicht auf diese Planung ge-
fahrt.

Die hohe Schutzqualitat des Naturschutzgebietes Siebengebirge darf durch einen
Tunnelbau nicht in Frage gestelit werden.

Auflésung bestehender StraBen mit hohen Umweltbelastungen
Das heutige StraBennetz zwischen

- dem Rhein mit der B 42 neu im Westen
- und der Autobahn A 3 und der PleistalstraBe L 143 im Osten

zeigt Plan Nr. 6 im Anhang mit dem Eintrag der heutigen Verkehrsbelastungen in 24

Stunden und den méglichen Belastungsénderungen in % nach Fertigstellung und ver-
kehrlicher Nutzung der hier diskutierten neuen StraBe Ennerttunnel bis zur A 3.

Dieser Plan mu8 zusammen gesehen werden mit Paw Nv Q ALt
Plan Nr. 5 Verkehrsumvertéitung auf die Ennertstreéke.

Dabei sind 2 Probleme zu unterscheiden:

1. Entlastungswirkung der‘ EnnertstraBe auf das gesamte Netz,

2. Aufidsung von 1 oder 2 bestehenden StraBen als Ausgleich far die Nutzung der
Ennertstrecke. ’ : :

Verkehrssituation heute -

Von den 4 StraBenverbindungen aus der dstlichen Hochflache zum Rheintal liegt die
héchste Belastung

mit 14.000 Kfz auf der L 331 Ittenbach - Kénigswinter. Es folgen

mit  7.950 Kfz die ForststraBe Niederholtorf - Ramersdorfer Kreuz,

mit 7.068 Kfz die L 268 Thomasberg - Oberdollendorf und

mit 2.401 Kfz die L 490 Vinxel - Oberkassel.



Abb. 5

VERKEHRSUMVERTEILUNG NACH AUSBAU ENNERT)AUFSTIEG
mit Mehrbelastung und Belastungsabnahme (weiB)

Prognose - Differenzbelastung Kfz/24 Std.
(nach Berechnungen Rhein-Siegkreis 92) (| Fyunz
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Der starke Verkehr aus dem Westerwald und dem Pleistal benutzt heute - auBer der

Autobahn
die PleistalstraBe L 143 mit ca. 11.400 Kfz
und die L 83 Oberpleis - Thomasberg mit ca. 9.000 Kfz

Der Verkehr lauft von Thomasberg

Uber die L 83 Oelinghoven - Stieldorf mit 6.180 Kfz
oder die L 268 Thomasberg - Oberdollendorf mit 7.068 Kfz
Entlastungswirkungen der EnnertstraBe auf das gesamte Netz ——

Die Verkehrsuntersuchungen im Gutachten Froelich & Sporbeck (Lit. 2) weisen darauf

hin,

-  daB die Entlastungswirkungen variantenabhangig nach dem Ausbau der Ennert-
straBe im ndrdlichen Bereich bei etwa 15 % gegeniber heute liegen, wahrend in
den Ortsdurchfahrten im stdlichen Bereich nur geringe Entlastungswirkungen
festzustellen sind.

Plan Nr. 6 zeigt diese Verkehrsumlagerungen fiir jeden StraBenzug:

100 %

T
Mit ca. 67-%

Nur um 20 %

Ca. 26 %

Entlastung der ForststraBe Niederholtorf - Ramersdorf, wenn die
Strecke voll fir den Verkehr gesperrt und eingezogen wird.

die starkste Entlastung von Vinxel nach Oberkassel (L 490), also vom
heutigen Verkehr von ca. 2.400 Kfz noch 1.500 Kfz.

Diese Stecke ist unter den 3 Rhein-Hohenverbindungen heute die un-
problematischste, da der relativ geringe Verkehr von den StraBen in
Oberkassel noch aufgenommen werden kann.

auf der Strecke Thomasberg - Oberdollendort (L 269) mit der kritischen
Ortsdurchfahrt von Oberdollendorf, auf der auch nach Ausbau des
Ennertaufstieges immer noch 5.500 Kfz bleiben.

(AN Gt
auf der Strecke lttenbach - Kénigswinter (L 331), von heute 11.260 Kifz S
auf ca. 7.500 Kfz, da viele Autofahrer den Weg nach Bonn eben zukinf-
tig Gber die ortsdurchfahrtsfreie Ennertstrecke nehmen wiirden.

Die starksten Verkehrszunahmen liegen

- auf der PleistalstraBe L 143, stdlich der A 3,
die mit ca. 54 % Mehrverkehr, also zusatzlich ca. 7.000 Kfz belastet wird, gegen- d
Uber heute 11.400 Kfz. (Diese Zahlen beruhen auf Verkehrszahlungen 1992, nicht
auf Prognosewerte 1995/2000, nach Fertigstellung des Ennertaufstiegs).

Hier zeigt sich die starke Sogwirkung einer fertiggestellten EnnertstraBe auf das Hin-
terland des Pleistales mit seinem kleinstrukturierten StraBennetz und cer starken
Streubebauung, das heute auch tber Hennef AnschluB an die StraBen im Sieg- und
Rheintal sucht.

1
AL b - 2w

Rik ~Bpy. 5. 212



Gutachten Ennertaufstieg - Biro Grebe - Dezember 1993 Seite 24

Verkehrsentlastungen auf Grundlage der Zahlung 1992 von

15 % auf der B 56 St. Augustin,
16 % StraBe Hoholz - Hangelar und
22 % StraBe Birlinghoven - Niederpleis

zeigen die StraBen nérdlich des neuen Ennertaufstiegs, da der Verkehr aus dem Hin-
terland bevorzugt den karzeren Weg nach Bonn sucht.

Die Autobahn A 3 wird aus dem Raume Siegburg - Hennef bis zum neuen Knoten mit
der EnnertstraBe von ca. 14.000 Kfz mehr angenommen, da die neue Ennertverbin-
dung schneller ist als der bisherige Weg Gber die B 56 und die nérdliche Rheinbriicke
nach Bonn.

Welche vorhandenen StraBen kénnten aufgegeben werden, um den neuen Eingriff
durch eine EnnertstraBe auszugleichen ? {ﬂ

1. WaldstraBe Niederholtorf - Ramersdorfer Kreuz

Die mit dem Bau des Ennertaufstiegs mdgliche Auflassung der StraBe Niederhol-
torf - Ramersdorfer Kreuz (1992 ca. 8000 Kfz/Tag) kann nicht als Ausgleich fir
den neuen StraBenausbau angesehen werden:

o Diese StraBe ist nur ca. 5,00 m breit, sie wird von den beidseits stehenden
Baumen voll Gberkront-und fihrt nicht - abgesehen von értlich begrenzten
Emissionen und der kleinraumigen Zerschneidung dieser Waldflachen - zu
einer starkeren Belastung des Naturschutzgebietes.

Auch der schon angesprochene vollstandige Ruickbau der Uberschittungen
im Ankerbachtal ist kein adaquater Ausgleich fir den geplanten Ennerttunnel.

o Die ca. 12 m breite voll ausgebaute EnnertstraBe sowie vor allem der Tunnel-
bau flhren zu weit starkeren Eingriffen in das Naturschutzgebiet und seine
Randbereiche.

2. L 490 Vinxel - Oberkassel

Die Auflésung dieser StraBe ist nach dem Ausbau der EnnertstraBe grundsétzlich
maglich, die hier dann noch verbleibenden ca. 1.000 Kifz taglich kdnnten - wenn
auch mit gréBeren Umwegen - ihre Ziele erreichen, ,

- zusétzlich dber den neuen Ennertaufstieg

- oder stdlich Gber die L 268 Thomasberg - Oberdollendorf, obwohl dieser
StraBenzug-schon heute den historischen Kern von Oberdollendorf stark
Uberlastet.

Auch diese StraBe hat bei ihrer geringen Breite und der gut an das Gelénde an-
gepaBten Fuhrung nicht die starke Eingriffswirkung des neuen Ennertaufstieges.
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3. L 269 Thomasberg - Oberdollendorf

Die im Siebengebirgsraum problematischste Ortsdurchfahrt liegt im alten, stark
verwinkelten Winzerort Oberdollendorf. Mit seiner (iber 1000-jahrigen weinbauli-
chen Tradition und den nérdlichsten Weinbergen Westdeutschiands ist Oberdol-
lendorf von hoher Bedeutung far den Fremdenverkehr. Die taglich von ca. 7000
PKW genutzte Ortsdurchfahrt beeintrachtigt diese Struktur erheblich. So ist wah-
rend der Spitzenzeiten das Uberschreiten der StraBe fir FuBganger sehr er-
schwert.

Der Bau eines Ennertaufstieges bringt auf dieser Strecke allerdings nur eine Ent-
lastung von ca. 20 %.

Die vollige Aufliésung dieser StraBe ware verbunden

- mit Verkehrsverlagerungen auf die L 490 Vinxel - Oberkassel und die L 331
lttenbach - Kdnigswinter und damit hoheren Belastungen anderer Wohnge-
biete,

- mit erheblichen Umwegen fir die Bevdlkerung von Thomasberg und Heister-
bacherrott, die zum Einkaufen, zur Schule und den Arbeitsstatten stark auf
Oberdollendorf und die anschlieBenden Bereiche im Rheintal bezogen ist.
Das fahrt zu einem erheblichen Kaufkraftverlust im Kernbereich von Ober-
dollendord,

- mit erschwerter Zugénglichkeit der Bevolkerung in das sehr stark besuchte
Erholungsgebiet um das Kloster Heisterbacherrott.

4. L 331 Kdénigswinter - Ittenbach

Aus Sicht des Naturschutzes liegt hier im Zentrum des Naturschutzgebietes Sie-
bengebirge der groBte Handlungsbedarf fir eine StraBenaufldsung: Die StraBe
zerschneidet groe zusammenhangende Altholzbestinde. lhre Auflésung brachte
auch einen hohen Gewinn fir den Fremdenverkehr, da beidseits verlaufende,
stark begangene Wanderwege durch den Larm der TalstraBe stark verlarmt sind.

Allerdings kdnnte durch den Bau eines Ennertaufstieges lediglich eine Verkehrs- 1‘ 7.
reduzierung um 26 % erreicht werden. Die verbleibende Verkehrsmenge von Gber \
8000 PKW weist auf die wichtigen Beziehungen von Kénigswinter zum Autobahn-
anschluB A 3 und zu seinem wichtigen Hinterland im Westerwald.

Die Auflésung dieser Strecke mit heute ca. 14.000 Kfz. ist bei diesen weiter zu er-
haltenden Verkehrsbeziehungen und auch den notwendigen Verbindungen von
Konigswinter zu seinen vorhandenen und weiter geplanten Gewerbeflachen an
der Autobahn nicht méglich. Die StraBenauflésung wirde zu einem verstarkten
Verkehr auf der sidlichen VerbindungsstraBe L 144 Bad Honnef - A 3 fuhren, die
unmittelbar am dicht bebauten Zentrum von Bad Honnef liegt.

Bei der fast durchgehenden Lage dieser StraBe in dem landschaftlich sehr reiz-
vollen Mirbesbachtal im Naturschutzgebiet Siebengebirge kann aber auch die
bereits diskutierte Verbreiterung dieser StraBe - zur Verbesserung des Kfz.-
Verkehrs von der B 42 im Rheintal zur A 3 auf der Hochfliache - nicht em-
pfohlen werden. Auch die enge Ortslage von Ittenbach kann eine héhere Ver-
kehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt nicht aufnehmen.
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5. L 144 Aegidienberg - Bad Honnef

Eine Aufldsung der L 144 Aegidienberg - Bad Honnef und die. Verlagerung des
Verkehrs auf einen neuen Ennertaufstieg

- wdurde die wichtigen Beziehungen von Bad Honnef zu seinem &stlichen Hin-
terland ganz empfindlich stéren und auch die von der Stadt Bad Honnef an-
gestrebte Entlastungsfunktion des neuen Gewerbegebietes auf der Hochfla-
che (siehe Strukturgutachten Bonn - RSK) nicht wirksam werden lassen. -

Eine Aufldsung dieser StraBe wirde schlieBlich zu erheblichen Mehrbelastungen
auf der L 331 Ittenbach - Kénigswinter fihren, die aber schon heute - wie darge-
stelit - an der Grenze ihrer Belastung liegt.

Mit der seit Oktober 1993 ausgesprochenen Sperre fur Lastkraftwagen Gber 22
Tonnen auf der L 144 Aegidienberg - Bad Honnef wird versucht, eine hdhere Lei-
stungsfahigkeit fir den Pkw-Verkehr zu erreichen.

Leistungsfahige Verbindungen zwischen Autobahn und Rhein stehen sidlich von
Bad Honnef erst in groBeren Entfernungen zur Verfagung, so daB eine Verlage-
rung auch auf diese Trassen durch eine Auflésung der L 144 nicht in Frage
kommt.

Mit diesen genannten 5 Ost-West-StraBenverbindungen

- von der 6-streifigen Autobahn A 3 auf der Hochflache
- zur 4-streifigen B 42 im Rheintal .

stehen heute in diesem engen Raum von iber 20 km Lange in Nord-Siid-Richtung
und quer durch ein Naturschutzgebiet 10 Fahrspuren zur Verfiigung:

- die L 144 von Aegidienberg nach Bad Honnef,

- die L 331 von Ittenbach nach Kdnigswinter,.

- die L 268 von Heisterbacherrott nach Oberdollendorf,

- die L 490 von Vinxel nach Rémlinghoven und

- die K8 von Niederholtorf (iber die Oberkasseler StraBe (Forstweg) nach
Ramersdorf.

Bei dem groBen Héhenunterschied von ca. 150 m zwischen der Hochflache und dem
Rheintal und der starken Landschaftsgliederung in diesem waldreichen Gebiet sind
diese 5 StraBen.nur fir Geschwindigkeiten von 40 - max. 70 km/h trassiert. Der starke
Gegenverkehr in Spitzenzeiten erschwert das Uberholen und reduziert die maoglichen
Fahrgeschwindigkeiten. Dadurch werden alle 5 StraBen relativ umweltvertraglich be-
fahren. Bei diesen langeren Fahrzeiten kann auch der Einsatz von Bussen zu dem

. gewinschten Umstieg vom Individualverkehr auf den éffentlichen Nahverkehr fihren.

Diese disperse Verkehrsverteilung entspricht den heute vorhandenen Beziehungen
zwischen den Uberwiegenden Wohnstandorten auf der Hochflache zur Konzentration
von Arbeitspléatzen zu beiden Seiten des Rheintales.
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Wenn der Neubau eines zweistreifigen Ennertaufstieges durch eine Aufidsung vorhan-
dener StraBenbeziehungen ausgeglichen werden soll,

o entstehen zunachst starkere Verkehre mit gesamt héheren Umweltbelastun-
gen, allein schon durch die langeren Fahrtstrecken zu dieser neuen Haupt-
achse.

Eine Verbesserung der Verkehrs- und Lebensqualitat wird fir die Bewohner der
Hochflache mit dieser BaumaBnahme m. E. nicht erreicht.

Der Neubau des Ennertaufstieges wirde wichtiger Bestandteil einer neuen Uberregio-
nalen rheinquerenden Verkehrsverbindung werden und damit zusatzlich unerwdn-
schten Verkehr durch wertvolle Landschaftsraume 6stlich des Siebengebirges in das
heute schon hoch belastete Rheintal und den Stadtraum von Bonn fiihren.

Dieser Ausbau widerspricht ebenso den heutigen umweltpolitischen Zielen wie den
Zielen der Verkehrspolitik mit einer deutlichen Férderung des éffentlichen Personen-
nahverkehrs gegentber dem Individualverkehr.

Die Fragen des Rhein-Sieg-Kreises an den Gutachter:

1. Gibt es zu den bereits untersuchten alternativen StraBentrassen fiir den
Ennertaufstieg noch andere umweltvertragliche Trassen und

2. kann die Auflosung vorhandener Straf3en den starken Eingriff durch den
neuen Ennertaufstieg in Natur und Landschaft, auf die Erholungs- und Wohn-
qualitat dieses Raumes ausgleichen?

milssen eindeutig mit einem klaren Nein beantwortet werden:

1. Alle méglichen Alternativen fiir einen neuen Ennertaufstieg gehen von einem 700 -
1.100 m langen Tunnel durch das bundesweit bedeutende Naturschutzgebiet
Siebengebirge aus. Bei der gegebenen geologischen Situation und den Grund-
wasserverhaltnissen kdnnen nach dem heutigen Wissensstand schwere Schadi-
gungen der geschiitzten Waldgesellschaften nicht ausgeschlossen werden.

Auch bei noch méglichen Verbesserungen durch eine Stdtrasse von Oberholtorf,
die TunnelfGhrung zwischen Birlinghoven und Rauschendorf bleiben starke Ein-
griffe in den wertvollen Landschaftsraum und neue Larmbelastungen in bisher
ruhige Wohn- und Erholungsbereiche. Sekundar kommt es zu erheblichen nach-
teiligen Wirkungen auf den OPNV und zu einer weiteren Siedlungszunahme am
Rande des Siebengebirges.

2. Die starken Eingriffe in den wertvollen Landschaftsraum kénnen auch durch die
mit dem Ennertaufstieg verbundenen Verkehrsentlastungen auf vorhandenen
StraBen in anderen Landschaftsraumen und Ortsdurchfahrten nicht ausgeglichen
werden,

© da der Ennertaufstieg zu einer Mehrbelastung von ca. 20.000 Kfz in die-
sem wertvollen Landschaftsraum fiihren wird.
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OPTIMIERUNG DER VORGESCHLAGENEN KOMBINATIONSVARIANTE 2.1

Wie einleitend ausgefihrt, wird der Rhein-Sieg-Kreis zu einem Ausbau des von ihm
mehrheitlich abgelehnten Ennertaufstieges gezwungen, wenn die Sidumgehung Bonn
eine Verbindung von der westlichen Hochflache in das Rheintal von der BAB 565 zur
BundesstraBle 42 rechtsrheinisch herstellt.

Am Ramersdorfer Kreuz wird der Verkehrsdruck nach Osten tber die vorhandene
ForststraBe und andere Verbindungen zur Autobahn so groB, daB der Landkreis hier
mit einem Ausbau seiner eigenen StraBen oder dem Neubau des Ennertzubringers
reagieren muB.

Dem Rhein-Sieg-Kreis kann daher nur empfohlen werden

o bei der Bundesregierung und der Landesregierung Nordrhein-Westfalen auf
die endglitige Ablehnung des Siidringes von Bonn zu drangen. Seine Reali-
sierung wird mit weiter steigenden Kosten auch ékonomisch fraglich.

Kommt es allerdings im Zuge der Umsetzung des Hauptstadtbeschlusses trotzdem zu
einem Bau der SGdumgehung, muB der Rhein-Sieg-Kreis begriindete Vorstellungen
den StraBenbauverwaltungen vorlegen, um die Umweltbelastungen dieser StraBe in
dem wertvollen Landschaftsraum weiter zu reduzieren.

Vorschlage an den Rhein-Sieg-Kreis fiir mogliche Forderungen an die StraBen-
verwaltung bei einem Weiterbau des Ennertaufstieges zur A 3

Streckenapschnitt,
Zuséatzliche MaBnahmen Begrindungen

Aufstieg Ennert, Siebengebirge

0 Verlangérung des Tunnels durch das o absoluter Schutz des Naturschutzge-
Siebengebirge im bergmannischen Vor- bietes Siebengebirge.
foo aut Jﬁg" - ¢a. 1.200m, ggf. nach o Schutz der sehr wertvollen Walder im
Steilhang und auf den Feuchtgebieten
der Hochflachen, sowie des Hang-
grundwassers,
o Lage des Tunnels mindestens in einer 0 Der Tunnel maBte bergmannisch im
Tiefevon 10-15m. Festgestein aufgefahren werden. Da die

Lage des devonischen Grundgebirges
hier jedoch nicht genau bekannt ist, sind
Tunneltiefen wahrscheinlich von 30 -

40 m unter Flur. Bei einer fahrdynamisch
gunstigen Gradiente wird sich der Tun-
nel ggf. noch verlangern.
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Streckenabschnitt,
Zusiétzliche MaBnahmen

Begriindungen

(o)

Bau einer Stdschleife um Oberholtorf in

tiefem Einschnitt oder als Tunnelstrecke

Ostrand Siebengebirge bis K 25 &stlich
Oberholtorf

0

Die Querung des Quellschutzgebietes
Peschsiefen 1aBt sich bei dieser Trasse
nicht umgehen, ggf. anstatt des Ein-
schnitts Tunnellésung.

Hang zum Lauterbachtal,
K 25 bls Talraum

0

im nach Nordosten ablaufenden Hang-
bereich zum Lauterbachtal erfolgen
durch die hier ca. 1,20 - 1,50 m unter
Oberkante Gelande geftihrte Trasse nur
geringe Stérungen.

Uberque(ung des Lauterbachtales mit
einer breiten Talbricke, kein Damm.

Lauterbachtal - Autobahn A 3

o

Fahrung dieser Strecke zwischen Bir-
linghoven und Rauschenberg im Tunnel
oder im starken Einschnitt

Unter- oder Uberquerung der im Raum-
ordnungsverfahren derzeit gepriften
ICE-Strecke parallel der Autobahn.

AnschiuB3 der Pleistalstraie

(o]

Breite Bricke Uber das Pleisbachtal.

o0 Schutz des sehr wertvollen Ankerbach-
tales mit seinen wertvollen Feuchtwal-
dem.

o Erhdhte LarmschutzmaBnahmen gegen-
Ober Oberhoiltorf

o Beider hohen Léssiberdeckung ist das
Grundwasser gut geschatzt. Dieses
Quellschutzgebiet ist nur von 6rtlicher
Bedeutung, kein regionales Wasser-
schutzgebiet nach Gebietsentwick-
lungsplan, daher ist dieser Eingriff woh!
kaum abwagungsrelevant.

o Bei diesen Geldndeeinschnitten erhebli-
che Reduzierung des Larms auf be-
nachbarte Wohnlagen und das wertvolle
Erholungsgebiet,

o Verminderung der visuellen Belastung
dieses Erholungsraumes.

o Freihalten des Kaitluftabflusses im Tal-
raum und Erhait seiner Erholungsquali-
tat

o Erhebliche Larmreduzierung durch
Tieflage,

o Sicherung der wichtigen Verbindungs-
wege zwischen den beiden Orten durch
Bricken Gber die tiefliegende StraBe.

o Larmschutz.

0 Schutz des Talraumes.

Erhalt der FuB- und Radwege am Tal-
rand.
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8.

ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

1.

Die dargesteliten starken Eingriffe in den hoch schutzwirdigen Landschaftsraum
des Siebengebirges und die mit dem Neubau des Ennertaufstieges verbunde-
nen verhaltnismagig geringen Entlastungswirkungen auf das vorhandene Stra-
Bennetz mussen aus Sicht des Gutachters zu einem vollstandigen und endguil-
tigen Verzicht auf den Bau des Ennertaufstieges fihren.

Wird der bei den starken Umwelteingriffen hdchst bedenkliche Stidring Bonn
trotzdem gebaut, muB3 der Rhein-Sieg-Kreis durch entsprechende MaBnahmen
reagieren.

Die von den Gutachtern Froelich & Sporbeck am besten bewertete Kombinati-
onsvariante 2.1 1a8t sich durch die im Gutachten gemachten Vorschlage weiter
verbessern (siehe Absatz 7).

Die mit jedem StraBenneubau in diesem wertvollen Bereich &stlich des Sieben-
gebirges verbundenen Eingriffe soliten beim Rhein-Sieg-Kreis dazu fihren, die
gesamte Stdumgehung in Bonn sowie in seinem Bereich auch weiter mit Nach-
druck abzulehnen.

Wie das vorliegende Gutachten Froelich & Sporbeck zeigt, bringt ein starkerer
Ausbau der sudlichsten Strecke (Alternative 5), der L 331 lttenbach - Konigs-
winter, die gréBte Entlastungswirkung fir die Ortslage Ittenbach.

Die zur Leistungssteigerung der Trasse notwendige Verbreiterung der heutigen
StraBe von 2 auf 3 Spuren fGhrt jedoch zu sehr starken Belastungen im Mirbes-
bachtal, das geschlossen im Kernbereich des Naturschutzgebietes Siebenge-
birge liegt. Auch die mit diesem Vorschlag verbundene Tunnelstrecke durch den
Olberg mus in ihren Auswirkungen auf den Wasserhaushalt und die Schutzwdr-
digkeit dieses Bereiches weiter geprift werden.

Damit bleibt aber weiter die entscheidende Frage:

o] Wie kann die heute auf allen .StraBen vorhandene hohe Verkehrsbelastung
. zwischen dem Rheintal und den dstlichen Hochflachen abgebaut werden,
um die Lebensqualitat - vor allem in den engen Ortsdurchfahrten - zu ver-
bessern?

. Bei der hohen Landschafts- und Umweltqualitit des gesamten Raumes, der sehr
verstreuten Siedlungsentwicklung auf der Hochflache und dem vorhandenen, an
das Relief und die Qualitat der Landschatft sehr stark angepaBten vorhandenen
StraBennetz kann es hier keine groBe Lésung geben, zumal der Ennertaufstieg
zu einem zusétzlichen unerwinschten Verkehr in diesem Raum f(ihrt.

Es muB daher ein Blindel unterschiedlicher MaBnahmen mit gleicher Zielrich-
tung - namlich einer Verkehrsberuhigung und Entlastung - entwickelt und durch-
gesetzt werden.

Der Rhein-Sieg-Kreis arbeitet derzeit mit einem Wuppertaler Verkehrswissen-
schaftler an dem Konzept eines flachenbezogenen offentlichen Nahverkehrs flr
das ganze Landkreisgebiet. Mit den hier entwickelten Verkehrsdaten und Bezie-

W

»
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hungen liegen alle Unterlagen vor, die hier notwendigen MaBnahmen in einem
gréBeren Zusammenhang zu entwickeln.

Fir den Untersuchungsraum werden aus Sicht der Landschaftsplanung mog-
liche Entlastungsvorschlage genannt:

- Reduzierung einer weiteren Ausweisung von Wohngebieten auf der
Hochflache, wie sie von den Gemeinden im Rheintal bei der im Talraum er-
kennbaren Uberlastung grundsatzlich angestrebt werden,

- mit Neuausweisungen in allen Ortsteilen von Kénigswinter, besonders in
Oberpleis und Ruttscheid und

- am Osthang des Weilberges.

- Ausbau des vorhandenen Busnetzes von der Hochflache zu den vorhan-
denen und zukdnftigen Haltestellen der Bundesbahn und Stadtbahn im
Rheintal und nach Bonn mit

- einem verdichteten und auf den Takt gebrachten Fahrplan,

1

Busspuren und Vorrangschaltungen an Engpassen,

einer dichteren Bedienungsfolge in den Stof3zeiten
des Pendlerverkehrs von 6.30- 9.00 Uhr,
und von 16.00 - 19.00 Uhr,

- dem Angebot gilinstig gelegener Parkplatze in Nahe der Autobahnaus-
fahrten, im Pleistal, zum Umsteigen auf den Bus.

4. Zeitweise Sperrung Uberlasteter Strecken fir den Individualverkehr in den
Spitzenzeiten, als Bremse gegen den starken Pendlerverkehr, so im Ortskern von
Oberdoliendorf bei freier Fahrt far die Busse. .

5. Sperrung kleiner Stralen fiir Lkw-Verkehr Gber 22 Tonnen, wie auf der L 144,

6. Erhalt der ForststraBe (Oberkasseler StraBe) Ramersdorfer Kreuz - Nieder-
holtorf fir den Verkehr aus dem Raum Niederholtorf - Birlinghoven nach Bonn
Shd mit einer leichten Verbesserung der Trasse,

- Wegnahme der scharfen Kurve nach der Uberquerung des Ankerbachtales,

- als Ausgleich fur die Walddurchschneidung Freilegung der Schiittungen im
Ankerbachtal und

- Uberqueren des Talraumes durch eine ca. 30 m lange Brucke.

Mit den vorgeschlagenen VerbesserungsmaBnahmen des 6ffentlichen Nahver-
kehrs wird sich der Kfz-Verkehr von der Hochflache in das Rheintal, wie bisher,
auf mehrere kleine StraBen verteilen. Diese Lésung ist landschaftsvertraglicher,
als die Konzentration des gesamten Verkehrs auf eine Trasse, die nicht zu
einer spirbaren Entlastung vorhandener Straien fithren kann.
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Die 26 Jahre lange Diskussion um den Ennertaufstieg und den Stdring von Bonn ist
ein klassisches Beispiel,

@

. daB ohne Anderung der grundsatzlichen Verkehrsbedingungen der steigende, an

Volistandiger Verzicht auf frither geplante StraBenbaumaBnahmen auf der
Hochflache mit inrer zusatzlichen Sogwirkung auf den Kfz-Verkehr, wie

- Umgehung Stieldorf,
- Weiterbau der K 15 von Gut Frankenforst nach Niederholtorf,
- Umgehung Vinxel.

Vor allem endgultiger Verzicht auf den Ausbau der Sidumgehung von Bonn
mit einem verstarkten Druck auf den AnschiluB Ramersdorf an der B 42 neu.

Die im Rhein-Sieg-Kreis mit diesem Gutachten nochmals gefihrte Diskussion um

die Auswirkungen des StraBenbaus im Naturschutzgebiet Siebengebirge sind

durch den BeschluB zum Ausbau des Stdringes von der Stadt Bonn ausgeldst

worden. Nachdem bereits das Land Nordrhein-Westfalen aus den bekannten

Grunden den Ausbau des Sudringes abgelehnt hat, darf auch der Bundesminister

far Verkehr diesen einseitigen Ausbau eines Teilbereichs des Stdringes nicht fi-
nanzieren. Er fahrt ja erst zu den vom Rhein-Sieg-Kreis beflrchteten Belastungen (‘x
Ostlich des Rheintales.

v O,

daB der Ausbau neuer und schneller StraBen in Ballungsrdumen zu einem weite-
ren Anstieg, nicht zu einer Entlastung des Gesamtverkehrs und vor allem der
Siedlungsraume fahrt und

das Auto gebundene Individualverkehr von den betroffenen Gemeinden und
Landkreisen nicht reduziert werden kann.

Die Europaische Gemeinschaft, der Bund und das Land Nordrhein-Westfalen missen (.
{ihre Rahmenbedingungen und Fordersatze &ndern, die mittel- und langfristig zu einer
Anderung des Verkehrsverhaltens fithren.

Erste Entscheidungen in diese Richtung sind in den letzten Monaten des Jahres 1992
getroffen:

Starkerer Ausbau der Bundesbahn mit einer groBraumigen Verlagerung des Per-
sonen- und Guterverkehrs von der StraBe auf die Schiene und

starkere finanzielle Férderung des Nahverkehrs - Schiene und Bus - durch eine
Erhéhung der Benzinpreise sowie durch neue Finanzierungsmodelle.
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Auch die sich in den letzten Jahren abzeichnende Schwéche der éffentlichen Haus-
halte weist darauf hin, daB aufwendige Lésungen zur Verbesserung von Raumen mit
relativ gut ausgebauten Verkehrsnetzen nicht mehr in diesen GréBenordnungen von
1 Mrd. DM gef&rdert werden kénnen, wie fir den Ausbau von Siidring Bonn und
Ennertaufstieg im Jahre 2000 notwendig.

Der mit dem Umzug des Bundesprasidenten, des Deutschen Bundestages und groBer
Teile der Bundesregierung aus dem Raum Bonn * Rhein-Sieg verbundene Struktur-
wandel muB dazu genutzt werden,

o vorhandene Kapazitédten an StraBen, Parkplatzen und anderen Verkehrseinrich-
tungen besser zu nutzen, etwa durch gestaffelte Arbeitszeiten, Zubringerdienste,
Umweltabos fir den &ffentlichen Nahverkehr u.a.

Wenn die hohe Lebensqualitat des Raumes Bonn auch zukiinftig erhalten bleiben
soll, missen - in Zusammenarbeit aller Verantwortlichen - in der Region

Bonn . Rhein-Sieg Lésungen gefunden werden, die vorhandene Belastungen ab-
bauen und nicht neue Verkehrsbelastungen schaffen.
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